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rresenTaion | Chiffres CléS, réseau de villes

8.7 millions d’habitants (Belgique : 11.6)

41,3 km? (Belgique : 30,7)

Structure polycentrique de villes

)2

~ 230 km

\

~ 350 km

" 6006.1 | sma_Systeme-intégré-Suisse | 1-00 | 17.05.2023 | Is. wol, rk, cha | Public

XY



rrEsENTATION | DES zones denses et des zones non-habitables

Une illustration de la géographie suisse
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Un réseau ferroviaire dense

PRESENTATION
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Une mosaique linguistique et culturelle
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presentation | Qrganisation institutionnelle

3 niveaux institutionnels :

— Confédération (Etat féderal)

— Canton : 23 cantons (ou 26 cantons et demi-cantons)
— Commune

CH Ct. Co.

Ferroviaire Infrastructure Maintenance et développement X
Offre Grandes lignes, mandat prestations X
Trafic réegional, commande X X
TP routiers  Offre Trafic régional, commande X X
TP urbains Infrastructure Développement X X X
Offre Commande X X
Routes Infrastructure  Maintenance et développement X X X
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PRESENTATION

~ 5’300 km

~ 3’100 km
~ 750 km
~50 km

~ 1’400 km
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Un réseau ferroviaire dense et multi-acteurs

Réseau ferroviaire
Stand: 2017

— Réseau CFF
—— Autres réseaux voie normaleruy © '
—— Réseaux étrangers

— Réseaux voie étroite

La Chaux-de-Fo
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presenTaTion | UNe part modale TP élevée

Répartition modale (2014)
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= Autocars, autobus et trolley bus

uVoitures particuliéres

(") Arexclusion des dewx-roues motorisés. Chypre, Malte etIslande: trains sans objet.

() Inclut des estimations ou des données provisoires.

(%) Le chemin de fer au Liechtenstein est détenu et exploité par la société autrichienne OBB etinclus dans ses statistiques
Source: Eurostat (code des données en ligne: tran_hv_psmod)
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(*) Le chemin de fer au Liechienstein est détenu et exploité par la société autrichienne OBB et inclus dans ses statistiques.
(%) 2013,

(*) Données provisoires.

Source: Eurostat (codes des données en ligne: rail_pa_typepkm et demao_gind)
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SYSTEME INTEGRE
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«Je suis aussi un train / bus / tram / bateau»

* 88D"Flashaien °
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systeme INTEGre | UN réseau, un horaire, un tarif

Un réseau integre

Pour une
Un horaire intégré mobilité
complete

srerese SWissPass

++ 4+ttt
L L L X X R KX
*++ S+ttt dtd +

Un tarif intégré e

% *¥+dd +++ +
++++ +

mobilité et vos loisirs

La clé pour votre /
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SYSTEME INTEGRE
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Un réseau integre

Réseau intégré : 25°100 km b Train
130 entreprises f e =N Bus
Tram

i
L
3
2
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SYSTEME INTEGRE

Un réseau intégré, zoom régional
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systeme INTEGre | UN horalre intégré

Fahrplan Schweiz 2023
g 1 Ducae 302 ) St 03

Horaire Suisse 2023
a1 ivaner 022 s g 983

Timetable Switzerland 2023
oo 1 Demon 92310 8 Dm0

[
Source : SMA
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SYSTEME INTEGRE
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Reéseau actuel de nceuds de correspondances

Source : Wikipedia
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svysteme INTEGRE | R@seau de noceuds de correspondances

Construction du réseau de nceuds de correspondances

Trains préts au départ
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svsteme nTecre | Noeuds de correspondances

L’horaire cadencé permet de réaliser des correspondances optimisees

grace a l'organisation de « rendez-vous ».

Horloge de la gare B

\ deY

de A
vers A de C

vers'Y

vers C
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Convois dans la gare B



SYSTEME INTEGRE
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Exemple du nceud de Wetzikon
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Rencontre de 3 lignes du S-Bahn

S 5 ligne rapide
S14 ligne lente

S 3 ligne lente péripherique
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SYSTEME INTEGRE
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Exemple du nceud de Wetzikon

Fonctionnement du nceud de correspondances
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Noeud aux minutes

15 et 45
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svsteme nTeGre | EXemple du nceud de Wetzikon

Nombreuses lignes routieres locales et régionales en correspondance
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svsteme ntecre | Adaptation de la capacité d’'emport a la demande

Probleme : la demande n’est pas constante
Solution : adaptation de la capacité des rames au cours de la journée
Ainsi, la continuité de l'offre garantit la disponibilité du transport public

_alll e,

Sitzplatzangebot

06.00

09.00

16.00

Sitzplatzangebot

19.00

24.00

Source : CFF-P-KOM, 2005
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svsteme ntecre | UNe offre de mobilité complete

Période de service étendue :

— Offre continue toute la journée et tous les jours
— Service normal jusqu’a minuit

— Offre nocturne les week-ends (train et/ou bus)

Complémentarité avec le vélo :

— Places de stationnement a la gare

— Emplacements pour vélos dans les trains
— Location de vélos a la gare

Complémentarité avec la voiture :

— Abonnements combinés avec I'autopartage Mobilité
— Veéhicules d’autopartage Mobility dans les gares

— Parkings d’échange P+R
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svsteme ntecre | UNe tarification intégrée

Service direct national ; :
SwissPass

+
44+
— Tarif intégré des billets kilométriques IS

srirsies

— Les billets peuvent étre achetés dans chaque réseau FEEssEFas

++++

Abonnement général : La clé pour votre
mobilité et vos loisirs

+ +
L
+ +
et
+ +
+ &
+ +
+

— Libre parcours dans le réseau entier (y.c. urbain)
— 0,4 mio. (5% de la population)
Abonnement Y% tarif :

— Demi-tarif dans le réseau interurbain
— 3 mio. (34% de la population)

Communauteés tarifaires ;:

— Libre parcours dans les zones choisies

s = . . ; m: cMMH.’!",e:’I:i‘Iﬁ:"D
— Dans toutes les régions sauf touristiques e SN

Villette .
cuy” e NN T e
Chexbres-Village
Rivaz N Corse:
. o
Lac Leman st-saphorin

884
Source :"l\;lobilis-
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SYSTEME INTEGRE

Bus interurbain

Métro

RER

Bus urbain

25

Une information horaire intégrée et en temps reel

17:57 Savigny, Claie-aux-Moines
%{—) E B 365 65025 Diraction Lausanna, Sallaz Allicher la compostion du tran
18.07 Lausanne, Sallaz, Quai D
* Changement
181 Lausanne, Sallaz
%{—) E M m2 38 Direction Lausanne, Ouchy-Olympigue Alficher & composition du ran
18:20 Lausanne, gare

Parcours & piad 100 m {Alficher sur la carle)

18:29 Lausanne, Voie 1
E 55 24570 Direction Allaman 1. l Z_i Alficher la compaosition du rain
1845 Marges, Voie 2

Parcours & piad 89 m (Alfichar sur la carts)

18:53 Morges, gare

B 87011048 Direction Tolochenaz, La Plantaz Afficrier I compasition du train

18:58 Tolochenaz, La Plantaz

Information horaire intégrée
en temps réel sur mobile et
dans les véhicules.

/ Vernand-Camarés

Romanel-sur-Lausanne
<O

"
Bussigny K.Jqutens-Mezery
.
(oY Fleyp-de-Lys Epalinges, Croisettes
. Ph\ly Chasseur
Reneris VD
.umon Prilly

Echandens
o

lufflens- / Prilly-Malley
e-Chateau Loﬂﬂy-Plé?- J\

\g
1Y

 Lausanne-Chauderon
CEusanne-Flon

Ecublens VD, EPFL
nn.

g
Morges-St-Jean 0. ;\3"‘5
Lausanne —/\ La Conversion

\

St-Sulpice

VD (iac) Pully \ -Bossh

Lausanne, Ouchy-

\H.IaPlamaz

Movges (1ac) Olympiques
Pully. Uac) Lmryu

‘ Luny e

[

| Villette VD
|

[
|
|

Voyage

Thun — Grindelwald

@
16:24 & * 17:39
@ Détails :
Changement a Interlaken Ost
16:58 env. +4 mir Voie 7
17:05 env. +3 min Voie 2B

EIR Direction Grindelwald




svsteme nteere | UNe billettiqgue intégrée et innovante

— SwissPass : support unique pour tous les titres
de transport et pour 'autopartage Mobility

= 85% M 12:45

< EasyRide 03 d

— Billets QR-Codes sur teléphone mobile Yuette Michel

— Application EasyRide (Fairtiq) (10% des billets)
a enclencher / déclencher et post-paiement

IHalbtax (1/2)

Reisezeit 00:03
2. Klasse

powered by FAIRTIQ l
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FACTEURS DE
SUCCES

28

Planification stratégigque
Démarche

Le Programme de développement stratégique de l'infrastructure ferroviaire
PRODES permet de planifier I'offre et a long terme pour correspondre
aux délais de réalisation de 'infrastructure et ainsi garantir la
coherence temporelle. Des étapes sont prevues tous les 5 a 10 ans.

O Objectif
’ stratégique

Objectif
intermédiaire

Développement A

de lefficacité

du réseau

Objectif
O intermédiaire
P temps
2020 2025 2030 2035
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FACTEURS DE
SUCCES
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Planification stratégigque
Démarche

PRODES s’appuie sur :

Des souhaits d’offre des parties
prenantes correspondant aux
analyses de demande

une démarche itérative
d’optimisation offre — infra-
structure — matériel roulant
Un traitement par modules

cohérents évalués et
sélectionnés

Une conception globale
cohéerente au niveau national

1.

. Analyse des besoins fondée
sur la demande

24, p
/TGE )fr'rm

{'—r-r—-x‘

T T

Bases de planification

' Projets d'offre

o | o) ,
.%, 5 /6 /C :)\l + Formation de modules
w o ! Etablissement du projet de
E R -« > | i 39nception,calculdu besoin
i T T e i diinfrastructure
O | [
S |
’ 7. Codts et grandeurs de
référence pour I'évaluation par
module .J_L.
. | 8./10. Evaluation et classement
par ordre de priorite
: {} [> Décision
11. Conception globale EA 2030 parlementaire
Légende
1.-11. Phases de travail
R Trafic régional A Offre de prestations
TGL Trafic grandes lignes | Infrastructure
™ Transport de marchandises R Matériel roulant
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Planification stratégigque
Démarche

Les étapes PRODES sont ensuite mises en ceuvre via les outils suivants :
— Stratégies d'utilisation du réseau STUR approuvée par le Conseil fédéral

— Plans d’utilisation du réseau PLUR approuvés et publiés par I'Office
fedeéral des transports OFT qui fixent les sillons 6 ans a I'avance.

Source : OFT
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racteurs oe | Planification stratégique
SUCCES
Etapes

Réseau principal de nceuds 1999

| 11/4 h | 11/2 h
Z Z
Basel
N
Biel Ziirich
w——x/\:
A 4
Lausanne
Lausanne
via Biel ia Bern i
8 Nceud 15-45 }) Luzern
Bern
@ Neeud 00 ¥
Rouge: Etat 1999
Blanc: Noeuds inchangés
N 11/4h N 11/4h
N\ N\ |\
Temps de parcours
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Planification stratégigque
Etapes

Réseau principal de nceuds 2001

| 1h | 11/2 h
/. /.
Basel
A
Biel Ziirich
w——x/\:
\ 4
— Lausanne
ia Biel u. Bern

8 Noeud 15-45 Bern 9 Luzern

@ Nceud 00 N

Rouge: Etat 2001

Blanc: Nceuds inchangés

o 11/4h X 11/4h
N\

Temps de parcours
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racteurs b | Planification stratégique

SUCCES
Etapes
Réseau principal de nceuds 2004, Rail 2000 1¢re étape
|/ 1h |/ 11/4 h
Basel
A
Biel Ziirich
>
-15 Min. /—‘\/\
\/ |
Lausanne
via Biel u. Bern
8 Nceud 15-45 Bern -15 Min,
@ Nceud 00
Rouge: Etat 20(_)4 )
Blanc: Nceuds inchangés 11/4h 1h
:\ilg;):(;/se”es |\ Temps de parcours |\ |\
33
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Planification stratégigque
Etapes

Réseau principal de nceuds au cas ou Lausanne devient un noeud 00/30

1h

L

Lausanne
via Biel u. Bern

Nceud 15-45

G

Noeud 00

Rouge: Etat cible Rail 2000
Blanc: Nceuds inchangés
1h

Bern

Basel
A
Ziirich
r——x&:
\ 4

Luzern

Nouvelles |\

lighes Temps de parcours
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racteurs be | UN financement pérenne

SUCCES

Le Fonds de financement de l'infrastructure ferroviaire FIF assure le
financement pérenne de la maintenance et du developpement de
I'infrastructure ferroviaire.

APPORTS PRELEVEMENTS

Ressources générales
de la Confédération

| :".:j:t .' -; ' [lon ' ":_ nt { )
de la qualité des infrastructures
TVA et impot sur I I I
les huiles minérales
Redevance poids lourds liée aux
prestations RPLP

imenagement

Remboursement et intéréts
Contribution cantonale

Réduction de la déduction des frais de transport

Source : OFT

Le Fonds FORTA assure le financement fédéral des projets de
transports publics d’agglomération.
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Un coordinateur fort

L'Office fédéral des transports OFT jour un réle de chef d’orchestre qui
contribue a assurer la coordination et la cohérence du systeme suisse
intégre de transports publics.

L'OFT a quatre taches principales :

— Politique : préparer et mettre en ceuvre les décisions politiques du
Conseil féderal, du Parlement et du peuple ;

— Financement : permettre des services de transport de qualité élevée
grace a une utilisation efficiente des ressources ;

— Infrastructure : veiller a ce que les infrastructures nécessaires soient
construites en temps utile et en conformité avec les prescriptions.

— Securité : garantir un niveau de sécurité élevé mais financable des
chemins de fer, des bus , des bateaux et des installations a cables ;
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racTeurs DE | D@S entreprises de transport qui collaborent

SUCCES

Les entreprises de transport suisses collaborent, échangent et sont
motrices dans la définition de solutions intégrées au niveau national, en
particulier dans les domaines suivants :

— Tarification

— Systemes de distribution

— Systeme d’information

— Systemes d’aide a I'exploitation

Elle collaborent notamment via 2 structures faitieres :

— L’Union des transports publics UTP (130 entreprises de transport) qui
se charge de la défense des intéréts, de la coordination, de I'échange
d’expériences et de la promotion.

— L’Alliance SwissPass (250 entreprises et 18 comm. tarifaires) qui ceuvre
Swiss pour tarifs harmonisés, compréhensibles et rentables, des solutions de
Pass o . . :

distribution et systémes d’'information modernes et attrayants.

VoV UTP
11 1 ]

Alliance
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umites | Des limites au modele

Parmi les limites du modele suisse et de sa transférabilité a d’autres pays, on
peut citer :

— L’adaptation actuellement en discussion de la législation de 'UE pour
permettre le principe de catalogue de sillons contraignant (STUR-PLUR)

— La nécessité d’anticiper I'intégration de sillons pour Services voyageurs
librement organisés SLO (open access) dans le catalogue de sillons

— Un certain manque de flexibilité dans I’adaptation a court terme de I'offre
fixée dans les étapes PRODES et les STUR et PLUR.
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SYNTHESE ET Synthése

DISCUSSION

La Suisse est un pays dense avec une structure de villes polycentrique.
— La part modale des TP y est plus élevée gquailleurs

Le systeme de TP est un réseau, un horaire et un tarif uniques avec :

— Des noceuds de correspondances permettent la chaine des transports
— Une tarification intégrée nationale et des communautés tarifaires

— Une information horaire et billettique intégrees

Les facteurs de succes sont :

— La planification stratégique offre — infrastructure

— Un financement pérenne

— Un coordinateur fort

— Des entreprises de transport qui collaborent

Les limites sont un certain manque de flexibilité et le principe de catalogue
de sillons contraignant actuellement en discussion au sein de I'UE.
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Contact

Luigi Stahli

SMA et associés SA
Avenue de la Gare 1
1003 Lausanne
Suisse

Teléephone +41 21 620 08 08
|.staehli@sma-partner.com
www.sma-partner.com
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